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Der Gegenstand der Erfindung ist einc 
weitere Ausbildung der Tragflache nach 
Patent 347884 und betrifft das Offnen und 
Schlieflen der Schlitze der Fliigei. Es ist 

5 zwar schon vorgeschlagen worden, einen oder 
mehrere Vorfliigel vor dem Hauptfliigel an- 
zuordnen, die so verstellbar sind, daB die 
Breite der dazwischen vorbandenen Lufit- 
kanale verandert werden kahn, jedoch ent- 

10 stehen bei freitragendeh Flugeln bei einer der- 
artigen Ausfiihrung mit beweglichen Vor- 
flugeln konstruktive Schwierigkeiten. Auf 
dem Vorfliigel lastet eine verbaltnismaflig hohe 
'Belastung, so daB die Verbindung zwischen 

15 Haupt- uhd Vorfliigel schwkrig auszufuhren 
ist. AuBerdem entstelien in den Lagern dieser 
Vorfliigel hohe Flachenpressurigen, so daB zur 
Bewegung dieser Vorfliigel grofle Krafte er- 
forderlich sind, die die Bedienung erschweren. 

so GemSB der Erfindung werden in den 
Schlitzen der Tragflugel besondere VerschluB- 
korper angeordnet, die verhaltnismaflig klein 
sind und daher auch nur eincr kleinen Bean- 
spruchung ausgesetzt sind, somit auch leicht 

25 bewegt werden konnen. Diese VerschluB- 
korper konnen auch als aufblasbare Ettlle aus- 
gefuhrt werden, die auf der Vorderkante des 
Hauptfliigels sitzt. 
Weiter ist gemafi der Erfindung die Ein- 

30 richtung getroffen, daB die Bewegungsvor- 
richtung fur die VerschluBkorper unmittelbar 



mit der Steuersaule in Verbindung steht, und 
zwar so, daB beim Uberziehen der Steuer- 
saule iiber. einen bestimmten Winkelbetrag 
hinaus die Schlitze geoffnet werden und so 35 
lange geoffnet bleiben, bis das Gesperre ge- 
lost wird. Dadurch- wird die Gefahr des Ab- 
sturzes wesentlich verringert. 

Die Erfindung is.^TH^fei-B« 1 iegenden Zeich- 
nungen dargestellt, und zwar zeigt Abb. 1 die 40 
Anordnung eines drehbar an einem Fliigei 
sitzenden VerschluBkorpers. Abb. 2 zeigt die 
Ausfiihrung des VerschluBkorpers als elasti- 
sche Haut, und Abb. 3 zeigt die Verbindung 
der VerschluBeinrichtung mit der Steuerungs- 45 
einrichtung. 

In Abb. 1 ist eine VerschluBeinrichtung 
dargestellt, die sich besonders fiir freitragende 
Tragflugel eignet. Der VerschluBkorper b mit 
der im Schnitt dargestellten Grundftache, die 50 
selbstverstandlich auch als Hohlkorper aus- 
gebildet werden kann, ist um die Achse c dreh- 
bar angeordnet. Die Drehaclise c ist in zwei 
Hauptspanten des hinter dem Hilfsflugel a 
liegenden Tragfliigelteils gelagert. Durch 55 
Drehung ides Verschlufizylinders- b in Rich- 
tung d wird der Schlitz allmahlich bis zum 
vollkommenen Verschlufl yerengt. Als Fiih- 
rung dient die hochgebogene elastisch aus- 
gefiihrte Unterkante /. Durch die Feder e 60 
wird einerseits der Offnungsvorgang unter- 
sttitzt, anderseits wirkt die Feder bei normal' 
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geoffnetem Schlitz als clastischcr Regulator 
der Schlitzwcite. Die GroBe der Schliteweitc 
kann sich also <lcn hcrrschenden DurchfluU- 
geschwindigkciten und den gemaB der 

5 Hernouillischen Grundgleichung auftrctcndcii 
Drucken selbsttatig aiijmssen. 

In Abb. 2 ist eine andcre Ausfiihrungsform 
dargestellt. Bei normal geoffnetem Schlitz 
wird die Schlitzwcite und Form durch die 

io Kurve der Druckseite des Hilfsflfigels g und 
die Vorderkantc k des dahinterliegenden Trag- 
flugelteils bestimmt. ( % ber die Kante k ist 
eine elastische Haut, bei spiels weise Gummu 
gespannt. Durch die luftdicht abschliefiende 

i 5 Wand I werden dadurch im Vorderteil der 
Tragflachc immer zwischen je zwei Spanten 
Raume geschaffen, die untereinander durch 
eine Offnung i kommunizieren. Durch diese 
Offmuig / kann mit Hilfe einer motorisch be- 

ao triebenen Luftpumpe oder eines standig 
arbeitendeu Konipressors in diese Raume Luft 
eingebiasen werden, so daB sich die Haut A 
aufblaht und den Schlitz vcrengert oder ver- 
schlieBt. Ein in die Leitung eingebautes 

25 Sicherheilsventil blast fibcrschussigen Dmck 
selbsttatig ab und verhiitet dadurch das 
Platzen der Hfille //. Die am der elastischen 
Hfille angebrachte Verstarkung n soil ver- 
huten, daB die Haut auf der Saugseite des 

30 Profils herausquillt. Dadurch. daB man von 
vornherein einen leicliten Druck eiripumpt, 
kann die gleiche elastische Anpassung an die 
OurchfluBgeschwincligkeit errcicht werden wie 
in Abb. I. 

35 Die Bedienung des Schlitzverschlusses kann 
in alien Fallen zwanglauiig durch die Hand 
des Ffihrers erfolgen, und zwar wird die Be- 
wcgung des Schlitzverschlusses zweckmiiflig 
mit dem Huhensteuergetriebe gckuppelt der- 

4 o art. daB beim Oberziehen der Maschine fiber 
einen kritischen Anstellwinkel hinaus die 
Schlitze geoffnet werden. 

In Abb. 3 ist der Stcuerknfippel I in der 
fiblichen Weise kardanisch mit der hohlen 

45 Welle II verbunden. Auf der Welle ist ein 
Segment III lose aufgesetzt. Der Stift IV 
eines mit dem Steuergetriebe verbundenen 
Hebels ist in dem Schlitz VIII des Segments 
gefiihrt. Mit dem Segment III ist ein Sperr- 

5 o rad IX fest verbunden. Die Sperrklinke VI 
kann vom Ffihrer durch einen Bowdenzug be- 
wegt werden. Beim Uberziehen fiber einen 
bestimmten von der Konstruktion des betr. 



Flugzeugs abhangigen Winkel hinaus schlagt 
der Stift IV an dem AnschlagX an und 55 
nimmt dadurch <las Segment III mit, wobei 
die Schlitze mit Hilfe der Zugstange XI ge- 
offnet werden. Die Schlitze bleiben so lange 
geGffnct, bis der Fiihrer das Gesperre lost, 
worauf das Segment von der Fedcr V zurfick- 6o 
gezogen wird. Eine selbsttatige Offnung bei 
plotzlicher, gefahrlicher Verzogerung der 
Fluggeschwindigkeit, z. B. durch Uberziehen 
des Flugzeugs, kann dadurch erreicht werden., 
daB der Hebel oder im zweiten Falle der Drci- 65 
weghahn der Druckluftleitung mit einer durch 
Federn in Spannung gchalteiien Masse derart 
in Verbindung stehen, dafl diese Masse bei 
Eiutritt der Verzogerung infolge ihrer Trag- 
heit vorschnellt und die Schlitze offnet und 70 
hierdurch den Auftrieb vergrofiert oder kon- 
stant erhalt. 

Patent- A NSPRti che: 

1. Tragflugel ffir Flugzeuge nach 75 
Patent 347884 mit verschlieBbaren 
Schlitzen, dadurcli gekennzeichnet, daB der 
VerschluB bei feststehenden Teilflugeln 
durch einen VerschluBkorper bewirkt wird, 
der sich innerhalb der Schlitze bewegt und 80 
bei normal geoffneten Schlitzen eine 
elastische, selbsttatige Anpassung der 
Schlitzform und -weite an die Durchflufl- 
geschwindigkeit ermoglicht. 

2. Tragflugel nach Anspruch i, dadurch 85 
gekennzeichnet, daB die Verengung oder der 
vollstandige VerschluB des Schlitzes pneu- 
matisch, z. B. durch eine elastische, auf- 
blasbare Hfille, die die Vorderkante des 
Hauptflugels umschliefit, erfolgt. 90 

3. Tragflugel nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Steuer- 
saule mit dem Gestange des Schlitzver- 
schlusses miter Zwischenschaltung eines 
Gesperres derart gekuppelt ist, dafi beim 95 

I Uberziehen fiber einen bestimmten Winkel- 
| betrag hinaus die Schlitze selbsttatig ge- 
j offnet werden und so lange geoffnet blei- 
ben, bis das Gesperre gelost wird. 
; 4. Ausfiihrungsform des Tragflugels 100 

nach den vorhergehenden Ansprfichen, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Offnung des 
! Schlitzverschlusses bei plotzlicher Ver- 
j zogerung der Fluggeschwindigkeit mit 
i Hilfe einer unter Federspannung gelagerten 105 
Masse erfolgen kann. 
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